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La antiglUedad del vehiculo

como factor de riesgo en la seguridad vial as itly

1. Introduccion

La seguridad vial es el resultado de la interaccion entre varios factores que estan
intimamente relacionados: el conductor, el vehiculo, la via y las condiciones
meteorolégicas y ambientales. De estos factores, las caracteristicas y el estado del
vehiculo desempenan un papel muy importante, tanto en la probabilidad de que
se produzca un accidente, como en la gravedad de sus consecuencias.

Durante los Ultimos anos, la tecnologia ha experimentado grandes avances en
materia de seguridad activa y pasiva. Sistemas como el control electrénico de
estabilidad, el sistema de frenado de emergencia, el asistente de mantenimiento
de carril, el sistema de deteccion de angulo muerto o los sistemas de proteccion
de los ocupantes han contribuido a mejorar la capacidad de los vehiculos para
prevenir o reducir las consecuencias de los accidentes.

Espafna presenta un parque automovilistico envejecido. Segun datos de la
Direccion General de Trafico (DGT), la antiguedad media del parque de vehiculos
en 2025 se situaba en torno a los 14,6 anos, y aproximadamente 29 millones de los
mas de 37 millones (un 78 %) de vehiculos censados tenian mas de nueve anos. La
propia DGT senala que el envejecimiento del parque implica, entre otros aspectos,
una menor presencia de las tecnologias de seguridad obligatorias desde hace
unos anos.

Ademas, el auge del mercado de ocasion ha provocado que se importen vehiculos
de segunda mano, principalmente de la Unidn Europea. En estos casos, tendran
una matricula nueva pero su seguridad sera menor que la de un vehiculo nuevo.

Los datos de matriculacion del primer trimestre de 2026 confirman esta
tendencia. Aproximadamente el 11 % (55.241 unidades) del total de las nuevas
matriculaciones en Espafa se corresponden con vehiculos usados, con una media
de edad de 10,5 anos. Ademas, de estos, 11.738 (el 21,3 % del total) tienen mas de 15
anos. Concretamente entre los turismos usados adquiridos en el extranjero la
edad media es de 10,4 aios, la de las furgonetas de 8,4 ainos y la del segmento
de 4x4/SUV de 9,4 aios.

Estos vehiculos no disponen de los ultimos sistemas de seguridad, tanto
activa como pasiva, que si incorporan los modelos nuevos.

En el informe de la DGT "Las principales cifras de la siniestralidad vial en
Espafa 2024" se incluye un apartado especifico que relaciona la antiguedad de
los vehiculos con su participacion en accidentes.
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C=A

Los datos de la DGT muestran que la antigledad media de los vehiculos
implicados en determinados siniestros mortales continda siendo un elemento de
analisis importante.

En el caso de los turismos, por ejemplo, se observan diferencias entre la
antiguedad de los vehiculos implicados en los siniestros y la de aquellos en los
gue viajaban las personas fallecidas.

. A

Esta distincion es importante, porque permite observar que el vehiculo en el que
viajaba la victima mortal suele presentar, en determinados tipos de coches, una
antigUuedad superior.

Si nos centramos en los turismos, tenemos los siguientes datos sobre su
antiguedad:

. ; Turismos implicados en Turismos en los que . q
Tipo de via . . . . . Diferencia
siniestros mortales viajaban fallecidos
Interurbana 13,6 anos 15,4 anos +1,8 afnos
Urbana 12,3 anos 15,7 anos +3,4 anos
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Es decir que, en 2024, la antiguedad media del turismo en el que viajaban las
personas fallecidas fue 1,8 afios superior a la de los turismos implicados en
siniestros mortales en vias interurbanas y 3,4 afos superior en vias urbanas.

En un siniestro urbano, donde las velocidades suelen ser inferiores a las
interurbanas, resulta llamativo encontrar que los vehiculos en los que viajaban las
victimas mortales presentan una antiglUedad media sensiblemente superior.

Esto no demuestra por si solo que la antigliedad cause el accidente, pero si
constituye un dato relevante para estudiar la relacidn entre antigUedad del
vehiculo donde viaja la persona fallecida y la gravedad de las consecuencias.

No obstante, la relacion entre antiglUedad y seguridad no debe interpretarse de
forma simple. La edad del vehiculo constituye un indicador que puede estar
relacionado con otros factores: evolucion tecnoldgica; desgaste de determinados
elementos del vehiculo; frecuencia y calidad del mantenimiento; kilometraje
acumulado; estado de los neumaticos, la suspension y los frenos; disponibilidad
de sistemas avanzados de asistencia a la conduccion (ADAS) y capacidad de
proteccion de su estructura.

En este contexto se plantea el presente estudio, basado en una encuesta online
en la que han participado 1.046 personas, con el propdsito de conocer la
percepcion de los conductores participantes sobre la relacion existente entre la
antigUuedad de sus vehiculos y la seguridad vial.

Ademas, hemos querido investigar sus habitos de mantenimiento, equipamiento
de seguridad de sus vehiculos, participacion en accidentes y decisiones
relacionadas con la renovacion del vehiculo.
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2. Objeto del estudio

El objeto principal del estudio es analizar la percepcion y experiencia de los
conductores en relacion a la influencia que puede ejercer la antigUedad del
vehiculo sobre la seguridad vial.

De forma especifica, pretendemos:

Conocer las caracteristicas generales de las personas participantes y de su

relacion con la conduccion.

« Determinar la antigledad de los vehiculos utilizados por los participantes.

« Analizar la incidencia de accidentes o incidentes durante los ultimos 24
meses.

« Conocer hasta qué punto los participantes consideran que la antigluedad de
su vehiculo influyé en la causa o en las consecuencias de un accidente.

« Analizar la percepcién de la proteccion estructural de los vehiculos.

« l|dentificar los sistemas de seguridad disponibles y el grado de utilizacion de
los sistemas de ayuda a la conduccion (ADAS).

« Analizar los habitos de mantenimiento preventivo.

« Conocer las deficiencias técnicas detectadas durante los Ultimos 24 meses o
en las inspecciones ITV.

« Analizar la importancia que los participantes conceden a la seguridad a la
hora de comprar un vehiculo.

« Estudiar la predisposiciéon a sustituir vehiculos antiguos y los principales
motivos que podrian provocar dicha sustitucion.

« Identificar posibles relaciones entre antigluedad, mantenimiento,

equipamiento de seguridad, percepcion de seguridad y decisiones de
renovacion.

Este estudio pretende conocer mejor los datos y opiniones obtenidos a través de
la encuesta, sin establecer por ello relaciones de causa y efecto. Sus resultados
permiten conocer las caracteristicas y opiniones de las personas que han
participado, pero no se deben extrapolar directamente como representativos
de la totalidad de los conductores espanoles.
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3. Metodologia de la encuesta

3.1. Caracteristicas generales

El estudio se ha realizado mediante una encuesta online compuesta por 22
preguntas.

La participacion total registrada asciende a 1.046 personas.

Las preguntas presentan diferentes tasas de respuesta. El nUmero de respuestas
validas oscila aproximadamente entre 100 y 696, dependiendo de la cuestion
analizada.

Esta circunstancia es especialmente importante para interpretar los resultados.
Los porcentajes indicados en cada pregunta se calculan sobre las personas que
respondieron a dicha pregunta, y no sobre el total de 1.046 participantes.

Para cada pregunta se han analizado:

« NuUmero de respuestas.

« Distribucion porcentual.

« Categoria predominante.

+ Posibles tendencias relevantes.

« Implicaciones para la seguridad vial.

Cuando ha sido posible, se han identificado relaciones entre diferentes preguntas.

y
|
|

1}
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FUNDACION

4. Legislacion aplicable

La antigledad del vehiculo no constituye por si misma una prohibicion general
para circular. La normativa espanola establece, fundamentalmente, requisitos
relacionados con las condiciones técnicas del vehiculo, su homologacion,
mantenimiento, inspeccion y condiciones de circulacion.

4.1. Texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulaciéon de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial

El marco bésico esta constituido por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de
octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Su articulo 10.3 establece:

El titular y, en su caso, el arrendatario de un vehiculo tiene el deber de actuar
con la madxima diligencia para evitar los riesgos que conlleva su utilizacion,
mantenerlo en las condiciones legal y reglamentariamente establecidas,
someterlo a los reconocimientos e inspecciones que correspondan |[..]

Por tanto, desde el punto de vista juridico, la antigliedad no determina por si
sola la aptitud o inaptitud de un vehiculo para circular. Lo determinante es que
cumpla las condiciones exigibles y se encuentre en condiciones adecuadas de
seguridad. Y el responsable de ello es el titular del vehiculo.

4.2. Reglamento General de Vehiculos

El Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento General de Vehiculos, regula, entre otras materias, la homologacion,
inspeccion y condiciones técnicas de los vehiculos.

Su articulo 10 establece que los vehiculos matriculados o puestos en circulacion
deben someterse a inspeccion ITV en los casos y con la periodicidad establecida.
La ITV comprueba, entre otros aspectos, las condiciones del vehiculo relativas al
estado del vehiculo y a la seguridad vial.

El articulo 1 establece diversas condiciones técnicas que deben cumplir los
vehiculos, relacionadas con elementos como visibilidad, retrovisores, sistemas de
retencion y otros componentes.

4.3. Inspeccion Técnica de Vehiculos

El Real Decreto 920/2017, de 23 de octubre, regula la inspeccion técnica de
vehiculos y establece las condiciones y periodicidad de las inspecciones.
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La ITV constituye un instrumento fundamental para comprobar que los vehiculos
gue circulan mantienen unas condiciones técnicas compatibles con la seguridad
vial.

La existencia de una ITV favorable no significa, sin embargo, que el vehiculo
disponga de las tecnologias de seguridad de un automovil moderno ni que no
pueda sufrir posteriormente una averia o deterioro.

4.4, Reglamento General de Circulacion

El Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento General de Circulacion, establece las normas de comportamiento
aplicables a los conductores.

El articulo 45 obliga a adecuar la velocidad, entre otras circunstancias, a las
caracteristicas y estado del vehiculo.

Esto refuerza la consideracion de que el estado del vehiculo es uno de los
elementos que deben tenerse en cuenta durante la conduccion.

4.5. Seguridad de los vehiculos y normativa europea

El Reglamento (UE) 2019/2144 establece requisitos de homologacion
relacionados con la seguridad general de los vehiculos y ha impulsado la
incorporacion progresiva de numerosos sistemas avanzados de seguridad.

Entre los sistemas contemplados se encuentran los sistemas avanzados de
frenado de emergencia, mantenimiento de carril, deteccién de somnolencia y
pérdida de atencion, deteccion de distracciones y otros sistemas de seguridad
ADAS.

Este aspecto es especialmente relevante para el estudio. Pone de manifiesto una
de las diferencias entre vehiculos de distintas antigUedades: aunque un vehiculo
antiguo pueda cumplir legalmente las exigencias que le correspondian cuando
fue homologado, puede carecer de tecnologias de seguridad que posteriormente
se han convertido en obligatorias para los vehiculos nuevos.
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5. Encuesta y resultados

Pregunta 1. Indica tu rango de edad.

Rango de edad de los participantes

0y
29,37 % 28,40 %

=412)

19,42 %

14,56 %

10 - 8,25 %
5 =
O_

18-25 afos 26-45 ahos 46-55 afios 56-65 afios Mas de 65 anos

% sobre respuestas validas (N
[u
1

o 18-25anos: 8,25 % (34)

+ 26-45ano0s:14,56 % (60)

+ 46-55anos: 29,37 % (121)

« 56-65anos: 28,40 % (117)

« Masde 65 anos: 19,42 % (80)

Entre los que responden a esta pregunta hay un claro predominio de personas de
edades medias y avanzadas. El 7719 % tiene 46 anos o mMas, mientras que
Unicamente el 22,81 % tiene menos de 46 anos.

El grupo mas numeroso es el comprendido entre 46 y 55 anos, con un 29,37 %,
seguido muy de cerca por el grupo de 56 a 65 anos, con un 28,40 %.

Se trata de una muestra con una importante representacion de conductores con
experiencia. Esta caracteristica debe tenerse en cuenta al interpretar las
respuestas sobre el mantenimiento, la percepcion de seguridad y la experiencia
con vehiculos antiguos.
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Pregunta 2. Selecciona tu género.

Género de los participantes

70 -

62,53 %

395)

60 -

34,18 %

% sobre respuestas validas (N

3,29 %

Hombre Mujer Otro

« Hombre: 62,53 % (247)
« Mujer: 34,18 % (135)
o Otro: 3,29 % (13)

Del analisis de las encuestas recopiladas se observa que el 62,53 % de las
respuestas fueron emitidas por personas que se identificaron con el sexo
masculino, mientras que el 34,18 % correspondieron a personas que se
identificaron con el sexo femenino. Un 3,29 % selecciond la categoria "Otro".

Pregunta 3. ;Cuantos afos de experiencia tienes como conductor/a?

Casi tres de cada cuatro participantes que contestaron esta pregunta tienen mas
de diez anos de experiencia como conductores. Solo el 11,75 % tiene cinco anos de
experiencia o menos.

La elevada experiencia media de la muestra favorece que los participantes tengan
una percepcion mas formada sobre el comportamiento y mantenimiento de
los vehiculos. Sin embargo, también limita la representacion de conductores
noveles.

» Menos de 2 anos: 6,01 %
« 2-5aR0s:574 %

¢ 6-10 anos: 14,48 %

« Masde 10 anos: 73,77 %
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C=A

Afos de experiencia como conductor/a

80 -

s 73,77 %

()

" 70 -

Z

&8 60 -

o

2 50-

(9]

1]

i

6 40 -

x

$ 30 -

I

S 20- 14,48 %

n

O\O N 6'0] - 5r74 % -
O -

Menos de 2 afos 2-5afos 6-10 anos Mas de 10 afos

Pregunta 4. ;Con qué frecuencia conduces?

Frecuencia de conduccién

60 - 55,46 %

=357)

% sobre respuestas validas (N
[
e}
1

20,17 %
20 -
14,01 %
10,36 %
10 -
0- - . p .
A diario 3-4 dias por 1-2 dias por Ocasionalmente
semana semana

« Adiario: 55,46 %

o 3-4dias por semana: 20,17 %
o 1-2dias por semana: 14,01 %
« QOcasionalmente: 10,36 %

El 75,63 % conduce al menos tres o cuatro dias por semana, y mas de la mitad
conduce diariamente.
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La muestra estd formada mayoritariamente por usuarios habituales del
vehiculo. Por tanto, las respuestas sobre mantenimiento y percepcion de
seguridad proceden en buena medida de personas con un contacto habitual con
su vehiculo.

Pregunta 5. ; Qué uso le das, principalmente, a tu vehiculo?

El uso personal o de ocio es el mas frecuente, aunque muy préoximo al uso mixto.
El 39,20 % utiliza el vehiculo tanto para finalidades personales como laborales o
similares. Solo el 4,83 % declara utilizarlo principalmente con finalidad profesional.

Uso principal del vehiculo

41,48 %

352)

39,20 %

40 -

14,49 %

% sobre respuestas validas (N
N
o
1

4,83 %

Personal/ocio Mixto Trabajo/estudios Profesional

. Personal/ocio: 41,48 %

o Mixto: 39,20 %

. Trabajo/estudios: 14,49 %
e Profesional: 4,83 %

El estudio representa principalmente a usuarios particulares, por lo que sus
resultados deben extrapolarse con cautela a conductores profesionales o flotas
empresariales.

Pregunta 6. ;Cuantos kildmetros realizas, aproximadamente, al afio?

El grupo mas numeroso realiza entre 10.001y 20.000 km anuales. El 50,41 % supera
los 10.000 km anuales, mientras que el 49,59 % no alcanza dicha cifra.
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Kilbmetros recorridos al afio

35 -

31,51 %

=365)

30 - 28,22 %

21,37 %

18,90 %

% sobre respuestas validas (N

Menos de 5.000 5.001-10.000 km 10.001-20.000 km Mas de 20.001 km
km

« Menos de 5000 km: 21,37 %
5.001-10.000 km: 28,22 %

10.001-20.000 km: 31,51 %
Mas de 20.001 km: 18,90 %

La muestra presenta una utilizacién relativamente significativa del vehiculo. El
kilometraje es un factor que debe considerarse conjuntamente con la
antiguedad, ya que dos vehiculos con la misma edad pueden presentar niveles
de desgaste muy diferentes.

Pregunta 7. ;Qué antigliedad tiene tu vehiculo?
Esta es una de las preguntas mas significativas del estudio.

El 86,35 % de los vehiculos tiene cinco anos o mas. Especialmente significativo
resulta que el 44,97 % tiene mas de diez anos y que el 28,45 % supera los veinte
anos.

Por tanto, casi uno de cada tres vehiculos de los participantes presenta una
antigliedad superior a los veinte ainos.

Los resultados muestran una elevada presencia de vehiculos antiguos en la
muestra. Este dato resulta especialmente relevante si se relaciona con la
evolucion tecnologica de la seguridad de los vehiculos.

No obstante, la antiglUedad no debe interpretarse como sindnimo de inseguridad.
Un vehiculo antiguo correctamente mantenido puede presentar unas
condiciones mecanicas adecuadas, aungue, normalmente, tendra menor
disponibilidad de tecnologias de seguridad que un vehiculo moderno.
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Antigiedad del vehiculo

41,38 %

696)

40 -

30 - 28,45 %

% sobre respuestas validas (N

20 - 16,52 %
13,65 %
10 -
0- . - . p -
Menos de 5 afos 5-10 afios 11-20 afios Mas de 20 afios

« Menos de 5anos: 13,65 % (95)
« 5-10 afos: 41,38 % (288)
11-20 anos: 16,52 % (115)
« Masde 20 anos: 28,45 % (198)

Pregunta 8. En los Ultimos 24 meses, ¢ has tenido algun incidente o
accidente con ese vehiculo?

Incidentes o accidentes en los ultimos 24 meses

80 -

70,82 %

449)

70 -

60 -

50 -

40 -

23,39 %

% sobre respuestas validas (N

512 %

| 067 %

Ninguno Danos materiales Lesiones leves Lesiones graves

« Ninguno: 70,82 %

« Danos materiales: 23,39 %
» Lesiones leves: 512 %

o Lesiones graves: 0,67 %
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El 29,18 % de quienes respondieron declara haber sufrido algun accidente o
incidente con su vehiculo durante los Ultimos 24 meses. La mayoria de los
accidentes declarados se limitaron a danos materiales. El 5,79 % declara haber
sufrido lesiones leves o graves.

El porcentaje de participantes que declara haber tenido algun accidente es
relevante, aungue no puede compararse directamente con estadisticas oficiales
de siniestralidad, ya que se trata de experiencias autodeclaradas y no de una
estadistica oficial para evaluar tasas de accidentes.

Pregunta 9. ;| Hasta qué punto crees que la antigiiedad del vehiculo
influyé en la causa del accidente?

Influencia de la antigliedad en la causa del accidente

70 -

63,73 %

=102)

60 -
50 -
40 -

30 - 25,49 %

20 -

8,82 %

O_

Decisiva Importante Leve No influyé NS/NC

% sobre respuestas validas (N

0,98 %

« Decisiva: 0,98 %

« |Importante: 8,82 %
« Leve: 2549 %

« Noinfluyo: 63,73 %
« NS/NC:0,98 %

Entre las personas que contestaron esta pregunta, el 3529 % considera que la
antigledad tuvo algun grado de influencia en el accidente. Sin embargo,
unicamente el 9,80 % considera que influyd de forma decisiva o importante. El
63,73 % considera que no influyo.
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Este resultado es especialmente interesante porque muestra una diferencia
entre la percepcion general del envejecimiento del vehiculo como factor de
riesgo y la atribucién de responsabilidad en un accidente. Los conductores
mayoritariamente no tienden a atribuir sus propios accidentes a la antigledad del
vehiculo.

Pregunta 10. ;Coémo crees que la antigliedad de tu vehiculo influyé en
las consecuencias?

Influencia de la antigledad en las consecuencias

100)

04 58 %

40 7 35%

% sobre respuestas validas (N

7%

O -
Incrementd la No influyd Redujo la
gravedad gravedad

« Incrementod la gravedad: 35 %
« Noinfluyd: 58 %
+ Redujo la gravedad: 7 %

El 35 % considera que la antiguedad de su vehiculo aumento la gravedad de las
consecuencias del accidente.

Este dato es particularmente relevante porque supera claramente el porcentaje
de personas que consideraban que la antiguedad habia influido de forma decisiva
o importante en la causa del accidente.

Los resultados apuntan a una cuestion importante: la antigiedad podria
percibirse mas como un factor relacionado con las consecuencias de un
siniestro que con su produccion.

Esta interpretacion resulta coherente con la evolucidon de los sistemas de
seguridad pasiva y activa: un vehiculo moderno puede disponer de tecnologias
capaces de evitar determinadas colisiones o reducir sus consecuencias.
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Pregunta 1. ;Crees que el accidente se podria haber evitado si tu
vehiculo incorporara sistemas de seguridad mas modernos?

Una cuarta parte de los que han respondido considera que un sistema de
seguridad moderno podria haber evitado el accidente. Un 44 % considera que no
habria evitado el accidente.

¢Lo habrian evitado sistemas de seguridad mas modernos?

50 -

44 %

=100)

40 -

30 -

26 %

18 %

12%

% sobre respuestas validas (N

0-

Ya los llevaba
incorporados

e Sii26%

o NoO: 44 %

« Yalos llevaba incorporados: 12 %
« NS/NC:18 %

El 26 % constituye un resultado significativo porque representa a una parte de los
participantes que, desde su propia experiencia, considera que la tecnologia
disponible en vehiculos mas modernos podria haber desempenado un papel
preventivo.

Debe destacarse también que un 18 % no sabe o no contesta, lo que puede
evidenciar cierto desconocimiento sobre la capacidad preventiva de los sistemas
de asistencia.

Pregunta 12. ; Qué percepcion tienes del nivel de proteccién estructural
de tu vehiculo en caso de colisiéon?

El 74,13 % situa la proteccion estructural de su vehiculo entre muy baja y media.
Solo el 23,24 % la considera alta o muy alta.

La percepcion de proteccion de la estructura del vehiculo resulta relativamente
moderada o baja.
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Este resultado es relevante porque la seguridad estructural de los vehiculos ha
evolucionado considerablemente mediante modificaciones de las estructuras de
absorcion de energia, de los sistemas de retencidon y de proteccion de los
ocupantes.

Percepcion de la proteccién estructural del vehiculo

36,18 %

34,1 %

=340)

18,53 %

% sobre respuestas validas (N

9 4%
5- 3,24% 2,65%

Muy baja Baja Media Alta Muy alta NS/NC

«  Muy baja: 324 %
+ Baja: 36,18 %

« Media: 34,71 %

+ Alta: 18,53 %

« Muy alta: 4,71 %
« NS/NC:2,65%

Pregunta 13. ;| Qué sistemas de seguridad incorpora tu vehiculo?

El ABS es practicamente universal entre los vehiculos declarados. El control de
estabilidad también presenta una elevada presencia.

Sin embargo, algunos sistemas avanzados presentan una implantacion mucho
menor: solo el 14,66 % declara disponer de frenado automatico de emergenciay el
11,44 % de detector de angulo muerto.

Esta pregunta muestra claramente la diferencia existente entre sistemas de
seguridad consolidados y tecnologias mas recientes. El resultado es compatible
con la idea de que un pargue envejecido presenta menos presencia de
determinados sistemas avanzados de seguridad.
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C=A

Debe tenerse en cuenta que algunos de estos sistemas han pasado a ser
obligatorios en los vehiculos nuevos como consecuencia de la evolucion de la
normativa europea, pero esa obligacion no se aplica retroactivamente a los
vehiculos matriculados antes de su entrada en vigor.

Sistemas de seguridad que incorpora el vehiculo

97,95 %

341)

100 -

80 - 75,66 %

% sobre respuestas validas (N

42,52 %
40 - 3314 % 29,91%
- 14,66 %
20 4y 44 %
] =
o-
ABS ESP Airbags Frenado Aviso de Control de Detector de Otros
laterales/de automatico de cambio crucero angulo muerto

cortina emergencia involuntario adaptativo
de carril

+ ABS: 9795 %

« ESP: 75,66 %

« Airbags laterales/de cortina: 33,14 %

« Frenado automatico de emergencia: 14,66 %
« Aviso de cambio involuntario de carril: 29,91 %
« Control de crucero adaptativo: 42,52 %

« Detector de angulo muerto: 11,44 %

o Otros: 2,93 %

Pregunta 14. En general, ¢cuanto crees que aprovechas los sistemas de
ayuda a la conduccién que incorpora tu vehiculo?

El resultado muestra un grado de utilizacion limitado. ElI 80,71 % afirma
aprovechar poco o nada los sistemas de ayuda a la conduccion.

Este resultado constituye uno de los aspectos mas relevantes del estudio.

La disponibilidad de tecnologia no garantiza por si misma una mejora efectiva de
la seguridad. Para que un sistema de seguridad sea eficaz es necesario que el
conductor conozca su funcionamiento, sus limitaciones y la forma correcta de
utilizarlo.

Por ello, la renovacion del parque deberia complementarse con formacién sobre
ADAS.
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Aprovechamiento de los sistemas de ayuda a la conduccién

50 -

44,51%

=337)

407 36,20 %

19,29 %
20 -

% sobre respuestas validas (N

O -
Mucho Poco Nada

¢ Mucho: 19,29 %
e Poco: 44,51 %
« Nada: 36,20 %

Pregunta 15. En una escala del 1 al 5, ;como valorarias la seguridad de
tu vehiculo?
Valoracién de la seguridad del vehiculo (1a 5)

40 -
36,14 %

332)

35 - 33,13%

30 -

25 -

20,78 %

20 -

15 -

6,93 %

% sobre respuestas validas (N

e 1:301%
2:33]13 %
3:36,14 %
4:20,78 %
e 5693%

La puntuacion media aproximada es de 3,0 sobre 5. El 69,27 % concede una
puntuacion de 2 6 3. Solo el 27,71 % otorga una valoracion de 4 6 5.

La percepcion subjetiva de seguridad se situa en un nivel intermedio.
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Existe, por tanto, un grupo considerable de conductores que no considera que
su vehiculo presente un nivel de seguridad elevado.

Pregunta 16. ; Haces el mantenimiento preventivo conforme a las
recomendaciones del fabricante?

Mantenimiento preventivo segun el fabricante

80 -

72,40 %

=337)

70 -

60 -

17,21 %

o,
- . -

Siempre dentro Retrasos Solo cuando hay No realiza
de plazo ocasionales una averia mantenimiento
periddico

% sobre respuestas validas (N

« Siempre dentro de plazo: 72,40 %

o Retrasos ocasionales: 17,21 %

« Solo cuando hay una averia: 3,86 %

« No realiza mantenimiento periédico: 6,53 %

El 72,40 % declara realizar siempre el mantenimiento dentro del plazo
recomendado. Sin embargo, aproximadamente uno de cada cuatro participantes
no sigue de manera estricta las recomendaciones del fabricante.

El resultado es positivo, aunque el 27,60 % restante constituye un grupo relevante
desde el punto de vista preventivo. ElI mantenimiento adquiere especial
importancia a medida que aumenta la antigiiedad del vehiculo, puesto que el
desgaste y la necesidad de sustitucion de determinados componentes aumentan
con el tiempoy el uso.

La DGT ha sefhalado expresamente la relaciéon entre antigliiedad y necesidad
de mantenimiento, destacando especialmente sistemas como frenos,
suspension, direccidon y neumaticos.
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Pregunta 17. ;| Has detectado deficiencias técnicas relevantes en los
ultimos 24 meses o en la ultima revisién ITV?

Deficiencias técnicas detectadas en los Gltimos 24 meses o en la ITV

1)

@

o
1

75,37 %

=34

60 -

40 -

20 -

% sobre respuestas validas (N

821% 10,56 %
O -
Ninguna Frenado Neumaticos Direccién/sus Sistemas Otras
pension electrénicos

« Ninguna: 75,37 %

o Frenado: 3,23 %

« Neumaticos: 8,21 %

« Direccién/suspension: 1,76 %
« Sistemas electrénicos: 0,88 %
o Otras: 10,56 %

Tres de cada cuatro participantes no han detectado deficiencias técnicas
relevantes. Entre las deficiencias identificadas, destacan los heumaticos, con un
8,21 %, y la categoria "Otras", con un 10,56 %.

Es importante resaltar que los neumaticos constituyen uno de los elementos que
requieren especial atencién porque influyen directamente en la adherencia,
capacidad de frenado y estabilidad.

El resultado debe interpretarse conjuntamente con la pregunta 16: el
mantenimiento peridédico reduce el riesgo de deterioro no detectado, pero no
elimina la posibilidad de que aparezcan defectos entre revisiones.

Pregunta 18. Con relacién a la seguridad de tu vehiculo, ¢qué
afirmacion encaja mejor contigo?

El 56,76 % manifiesta algun grado de preocupacion por la seguridad de su
vehiculo. Sin embargo, solo el 18,82 % afirma que la seguridad constituye una
preocupacion directa y el 37,94 % reconoce que le preocupa, aungque No sea una
prioridad.
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Preocupacion por la seguridad del vehiculo

40 - 37,94 %

=340)

33,82 %

18,82 %

20 -

10 -

7,94 %

% sobre respuestas validas (N

1,47 %

0-

Ninguna de las Me preocupa Me preocupa, No me preocupa NS/NC
anteriores pero no es una
prioridad

« Ninguna de las anteriores: 1,47 %

e Me preocupa: 18,82 %

« Me preocupa, pero no es una prioridad: 37,94 %
« NoO me preocupa: 33,82 %

« NS/NC:794 %

Existe una cierta contradiccion entre la percepcion de riesgo y la prioridad
concedida a la seguridad. Una parte importante de los conductores reconoce
que la seguridad es relevante, pero no la sitia entre sus principales
prioridades.

Pregunta 19. Si tuvieras que elegir a la hora de comprar un vehiculo,
équé pesaria mas?

El precio de compra es, con diferencia, el principal criterio de decision. Mas de la
mitad de los participantes sitUa el precio por delante de cualquier otro factor. La
seguridad ocupa unicamente el 12,72 %.

Este resultado constituye uno de los principales hallazgos del estudio. Existe una
diferencia importante entre reconocer la importancia de la seguridad y estar
dispuesto a priorizar pagando mas en el momento de adquirir un vehiculo.

El precio puede actuar, por tanto, como una barrera para la renovacion del parque
y para la incorporacion de tecnologias de seguridad mas modernas.
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C=A

Criterio que mas pesaria al comprar un vehiculo

60 -
) 52,37 %
M
50 -
<
0
@
D 40 -
@
>
@
2 30 -
Q
o)
o
¢ 20-
—_ 0y
g 12,72 % 15,09 % 13,31 %
[¢]
o - - - -
X

O .
Seguridad Precio de compra Coste de uso Etiqueta Otros

ambiental

« Seguridad: 12,72 %

« Precio de compra: 52,37 %
o Coste de uso: 15,09 %

o Etiqueta ambiental: 13,31 %
« Otros: 6,51 %

Pregunta 20. ;Te planteas cambiar de vehiculo en los préximos 24
meses?

Intenciéon de cambiar de vehiculo en los préximos 24 meses

= 80 - 75,50 %
Ny
M
1l
<
3
£ 60-
G
>
(9]
i
3 40-
3
a
[0}
o
8 )
g 20- 17,00 %
n
) - o
0- )
Si NS/NC
« Sii17,00 %

« No: 7550 %
« NS/NC: 7,49 %

Tres de cada cuatro participantes no tienen previsto cambiar de vehiculo durante
los préoximos dos anos. Solo el 17 % contempla hacerlo.
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Este resultado apunta hacia una permanencia prolongada de los vehiculos
actualmente utilizados.

En un contexto de envejecimiento del parque, la baja intenciéon de renovacién
puede contribuir a prolongar la utilizacién de vehiculos que no tienen las
tecnologias de seguridad incorporadas progresivamente en los vehiculos
nuevos.

Pregunta 21. Cuando tengas que cambiar de vehiculo, ;qué opcién ves
mas probable?

Opcidon mas probable en el préximo cambio de vehiculo

40 - 37,43 %

358)

32,96 %

13,41% 13,97 %

% sobre respuestas validas (N

2,23%

Vehiculo nuevo Segunda mano Renting/leasing NS/NC Ninguna de las
anteriores

« Vehiculo nuevo: 37,43 %

« Segunda mano: 32,96 %

« Renting/leasing: 13,41 %

« NS/NC:1397 %

« Ninguna de las anteriores: 2,23 %

No existe una diferencia muy elevada entre la opcidén de vehiculo nuevo y la de
segunda mano. El vehiculo nuevo es la opcidn mas elegida, pero solo supera en
aproximadamente cuatro puntos porcentuales al vehiculo usado.

La elevada aceptacion del mercado de segunda mano puede dificultar una
renovacion rapida del parque. No obstante, un vehiculo de segunda mano
relativamente reciente puede contribuir a la renovaciéon tecnolégica del parque si
sustituye a otro mucho mas antiguo.

Por ello, las politicas de renovacion no deberian centrarse exclusivamente en la
compra de vehiculos nuevos.
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C=A

Pregunta 22. ;Cual seria el principal motivo que te haria cambiar de
vehiculo antes de tiempo?

Principal motivo para cambiar de vehiculo antes de tiempo

50 -

44,25 %

=400)

4

= 40 -
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©

i 30 -

o 23,75 %

9]

S

g 20- 15,75 %

I

E o,

£ 107 8,00% 6,25%

0- ’ - . ) .
Averia o Cambio de Restricciones Mejorar la Precio, Otros
incidente necesidades de circulacio seguridad financiacion
serio n/estacionami o ayudas

ento

« Averia o incidente serio: 44,25 %

« Cambio de necesidades: 23,75 %

. Restricciones de circulacion/estacionamiento: 15,75 %
« Mejorar la seguridad: 8,00 %

« Precio, financiaciéon o ayudas: 6,25 %

o Otros: 2,00 %

El principal motivo para sustituir anticipadamente el vehiculo seria sufrir una
averia o incidente serio, con un 44,25 %. La mejora de la seguridad solo representa
el 8 %.

Este resultado es especialmente significativo. Aunque la seguridad es una
caracteristica esencial del vehiculo, parece actuar en menor medida como motivo
directo de sustitucion que los problemas econémicos o funcionales.

El vehiculo se mantiene mientras sea funcional y econémicamente asumible,
y la seguridad no parece constituir por si sola un incentivo suficiente para una
sustitucion anticipada.
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6. Analisis de los resultados

El analisis global permite identificar varias tendencias relevantes.

6.1. Elevada presencia de vehiculos antiguos

El dato mas significativo es que el 44,97 % de los vehiculos declarados tiene mas
de diez anosy el 28,45 % supera los veinte anos.

Este resultado adquiere especial relevancia en el contexto del parque espanol.

La DGT confirma que Espaia presenta un parque envejecido y sefiala que la
edad media de los vehiculos se encuentra actualmente en torno a los 14-15
anos.

6.2. Antiguedad y tecnologia disponible

Los resultados de la pregunta 13 muestran una diferencia muy importante entre
sistemas consolidados y sistemas avanzados.

Mientras el ABS esta presente en el 9795 % de los vehiculos, el frenado
automatico de emergencia solo aparece en el 14,66 % y el detector de angulo
muerto en el 11,44 %.

Esto permite plantear una hipdtesis clara: la antigiiedad no solo puede
relacionarse con el deterioro mecanico, sino también con una menor
disponibilidad de tecnologias preventivas.

6.3. La antiguedad parece relacionarse mas con la gravedad que con la
causa
Las preguntas 9,10 y 11 ofrecen un resultado especialmente interesante.

Solo un 9,80 % considera que la antiguedad influyd de forma importante o
decisiva en la causa del accidente.

Sin embargo, el 35 % considera que la antiguedad incrementd la gravedad de las
consecuencias.

Y el 26 % considera que sistemas de seguridad modernos podrian haber evitado el
accidente.

Esto sugiere que la percepcion de los participantes sobre la antigiiedad del
vehiculo coincide mas con el concepto de factor de agravaciéon de las
consecuencias que con el de causa directa del accidente.

Esta distincion es importante desde el punto de vista de la seguridad vial.
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6.4. Mantenimiento frente a antigiiedad

El 72,40 % afirma realizar siempre el mantenimiento dentro de los plazos
recomendados.

Sin embargo, el 44,97 % utiliza vehiculos de mas de diez anos.
Esto demuestra que antigledad y mantenimiento son variables diferentes.
Un vehiculo puede ser antiguo y estar correctamente mantenido.

A la inversa, un vehiculo relativamente moderno puede presentar deficiencias si
Nno recibe un mantenimiento adecuado.

Por ello, las politicas de seguridad no deberian basarse exclusivamente en un
limite de antigliedad, sino en una combinacién de criterios.

6.5. Baja utilizacion de los sistemas de asistencia
ElI 80,71 % afirma aprovechar poco o nada los sistemas de ayuda a la conduccion.

Este resultado introduce un segundo problema: incluso cuando existe tecnologia
de seguridad, su potencial puede no aprovecharse plenamente.

La renovacion tecnolégica debe acompanarse, por tanto, de formacién del
conductor.

La propia DGT identifica actualmente el desconocimiento sobre los asistentes de
conduccion como uno de los retos para conseguir que estas tecnologias
contribuyan eficazmente a la seguridad.

\ /estrery
\ \ /Navigation
/Mizroriess
/Ecology
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6.6. Seguridad frente a precio

El precio de compra es el factor principal para el 52,37 % de los participantes,
mientras que la seguridad solo ocupa el primer lugar para el 12,72 %. Ademas,
Unicamente el 17 % tiene previsto cambiar de vehiculo durante los préoximos 24
meses.

Estos datos permiten plantear que la renovacién tecnolégica se encuentra
condicionada por factores econémicos.
6.7. Seguridad como concepto reconocido, pero no prioritario

El 56,76 % manifiesta algun grado de preocupacion por la seguridad de su
vehiculo, pero la seguridad Unicamente es el principal criterio de compra para el
12,72 %.

Existe, por tanto, una diferencia entre percibir la seguridad como importante y
estar dispuesto a convertirla en una prioridad de compra.

Esta diferencia puede ser relevante para disenar campanas de concienciacion.
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7. Principales conclusiones

A partir de los resultados obtenidos pueden establecerse las siguientes
conclusiones:

7.1. La antigiiedad constituye un factor relevante, pero no debe
considerarse aisladamente

La encuesta muestra una elevada presencia de vehiculos antiguos, especialmente
de mas de diez y veinte anos.

Sin embargo, la antigliedad no determina por si sola que un vehiculo sea
inseguro. Debe analizarse conjuntamente con su mantenimiento, el
kilometraje, su estado mecdanico, el equipamiento de seguridad y las
condiciones de utilizacion.

7.2. El envejecimiento implica una pérdida de oportunidades
tecnoldgicas

Los vehiculos mas antiguos pueden cumplir legalmente las exigencias
correspondientes a la época en que fueron homologados, pero no disponen
necesariamente de sistemas que actualmente forman parte del equipamiento de
seguridad de los vehiculos nuevos.

La evolucion normativa europea ha impulsado precisamente la incorporacion de
sistemas avanzados de seguridad en los vehiculos de nueva homologacion.

7.3. La antigliedad puede tener mayor influencia sobre las
consecuencias que sobre la produccién del accidente

Los resultados de la encuesta apuntan en esta direccion.

El 35 % de los participantes que sufrieron accidentes considera que la antiguedad
incrementd la gravedad de las consecuencias, mientras que solo el 9,80 %
considera que influyd de forma importante o decisiva en la causa.

Ademas, como ya vimos, la propia DGT afirma que los turismos en los que
viajaban las personas fallecidas presentaban una antigledad media superior a la
del conjunto de turismos implicados en siniestros mortales: 1,8 anos Mas en vias
interurbanasy 3,4 anos Mas en vias urbanas.

Aunqgue estas diferencias no permiten establecer una relacion causal, si
constituyen un elemento que debe ser considerado junto con el estado de
conservacion, el mantenimiento y el nivel de seguridad activa y pasiva del
vehiculo.
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Por ello, la preocupacién por el envejecimiento del parque no deberia
centrarse exclusivamente en la posibilidad de que un vehiculo antiguo
provoque un accidente, sino, también, en su capacidad para evitarlo vy,
especialmente, para proteger a sus ocupantes cuando el accidente se
produce.

7.4. El mantenimiento constituye un factor fundamental

Mas de una cuarta parte de los participantes reconoce algun incumplimiento de
los plazos o ausencia de mantenimiento periddico.

Por ello, la seguridad de los vehiculos antiguos debe abordarse desde una
doble perspectiva: renovacion tecnolégica y mantenimiento preventivo.

7.5. Existe un bajo aprovechamiento de los sistemas de asistencia

El 80,71 % declara aprovechar poco o nada los sistemas de ayuda a la conduccion.
Esto indica que la mera incorporacion de tecnologia no garantiza una mejora
proporcional de la seguridad.

7.6. La percepcion de seguridad de los vehiculos es moderada

La puntuacion media obtenida en la pregunta 15 se situa aproximadamente en 3
sobre 5.

Ademas, tres cuartas partes de los participantes valoran la proteccion estructural
entre baja y media.

7.7. El precio es una barrera importante para la renovacion

Mas de la mitad de los participantes sitUa el precio de compra como principal
criterio de adquisicion.

La seguridad queda relegada a un segundo plano.

7.8. La renovacion espontdanea del parque parece insuficiente

El 7550 % no tiene intencion de cambiar de vehiculo durante los préoximos 24
meses.

El principal motivo que podria provocar un cambio anticipado seria una averia
o incidente serio, mientras que la mejora de la seguridad solo representa el 8
%.
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7.9. La encuesta confirma la necesidad de abordar el problema desde
una perspectiva integral

Los resultados sugieren que no existe una unica solucion.
La reduccion del riesgo asociado a un pargue envejecido requiere combinar:

+ Mantenimiento adecuado.

» Inspeccion técnica eficaz.

« Renovacion progresiva del parque.

« Acceso econdmicamente viable a vehiculos mas seguros.
« Formacion de los conductores.

« Conocimientoy utilizacion correcta de los sistemas ADAS.
» Informacion al consumidor.
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8. Medidas que Fundacién CEA y ASITUR solicitan

8.1. Incentivar la renovacion del parque

Las ayudas publicas deberian favorecer prioritariamente la sustitucion de
vehiculos muy antiguos por vehiculos significativamente mas seguros.

El objetivo no deberia ser Unicamente retirar vehiculos antiguos, sino favorecer
una renovacion tecnolégica efectiva.

8.2. Priorizar los vehiculos de seguridad verificada

Los programas de renovacion deberian valorar no solo las emisiones, sino también
los elementos de seguridad activa y pasiva que llevan incorporados.

La antigiedad deberia combinarse con criterios objetivos de equipamiento de
seguridad.

8.3. Favorecer el acceso a vehiculos de segunda mano seguros

El vehiculo usado puede constituir una alternativa valida para la renovacion del
parque.

Por ello, deberian potenciarse mecanismos que faciliten el acceso a vehiculos
de segunda mano relativamente recientes y con buen equipamiento de
seguridad.

La propia DGT ha sefalado recientemente que una parte importante de los
vehiculos usados importados presenta edades elevadas, lo que puede ralentizar la
renovacion tecnologica.

8.4. Mejorar la informacion al comprador
La seguridad deberia adquirir mayor peso en la decisién de compra.

Seria conveniente proporcionar al consumidor informacidén clara y comparable
sobre:

« Sistemas ADAS.

» Seguridad estructural.

« Sistemas de proteccion.

+ Resultados de pruebas de seguridad.
+ Mantenimiento.

« Historial de accidentes.

« Estado de neumaticos, frenos y suspension.
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8.5. Reforzar el mantenimiento preventivo

Las campanas de seguridad vial deberian insistir no solo en la ITV, sino en el
mMantenimiento entre inspecciones.

Especial atencion deberia prestarse a:

« Neumaticos.

 Frenos.

« Direccion.

» Suspension.

« Alumbrado.

« Sistemas de retencion.

+ Elementos electrénicos relacionados con la seguridad.

La DGT seiala expresamente la importancia del mantenimiento y su relacién
con la seguridad de los vehiculos.

8.6. Promover revisiones voluntarias adicionales en vehiculos de
elevada antigiiedad

Podria estudiarse la creacion de programas de revision preventiva para vehiculos
de determinada antigUedad, especialmente cuando presenten un kilometraje
elevado o un uso intensivo.

La finalidad no seria sustituir la ITV, sino detectar anticipadamente deterioros.

8.7. Formar a los conductores en sistemas ADAS

La encuesta, y nuestro estudio del ano pasado, muestra que disponer de sistemas
de ayuda no significa utilizarlos correctamente.

Deberia potenciarse la formacién sobre:

« Funcionamiento.

« Limitaciones.

« Situaciones en las que pueden intervenir. y en las que no.
« Interpretacion de alertas.

« Mantenimientoy calibracion.

+ Responsabilidad permanente del conductor.

8.8. Incorporar la seguridad a las campanas de renovacion

Los resultados indican que la seguridad no constituye actualmente un motivo
prioritario para cambiar de vehiculo.
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Las campanfas deberian explicar que la renovacién no supone Unicamente
adquirir un vehiculo mas moderno, sino incorporar tecnologias capaces de
prevenir determinados accidentes o reducir sus consecuencias.

8.9. Desarrollar politicas diferenciadas segun el tipo de usuario

No tiene las mismas necesidades un conductor que recorre 3.000 km anuales que
otro que realiza 30.000 km.

Tampoco presenta el mismo riesgo un vehiculo de uso ocasional que uno
sometido a un uso profesional intensivo.

Por ello, las politicas publicas deberian considerar conjuntamente:

antigiedad + kilometraje + mantenimiento + uso + equipamiento de
seguridad.

fundacioncea.es - Almagro, 31 - 28010 Madrid - 2026 Pagina 36



La antiglUedad del vehiculo

como factor de riesgo en la seguridad vial as it‘y -

9. Consideracion final sobre los resultados

Los resultados de esta encuesta permiten sostener que la antigledad del vehiculo
debe ser considerada un factor relevante dentro del conjunto de factores que
determinan la seguridad vial, pero no como una causa independiente y
automatica de los accidentes.

El principal problema asociado a los vehiculos antiguos no reside exclusivamente
en gue sus componentes tengan mas anos, sino en la combinacion de varios
elementos: mayor exposicion al desgaste, mayor necesidad de mantenimiento,
menor disponibilidad de tecnologias modernas de seguridad y, en determinados
casos, menor capacidad de proteccion frente a las consecuencias de un siniestro.

Los datos de la encuesta muestran, ademas, una realidad particularmente
significativa: existe una elevada presencia de vehiculos antiguos, una baja
intencion de renovacién, una fuerte influencia del precio en la decisién de
compra y una percepcion relativamente moderada de la seguridad del
vehiculo.

Al mismo tiempo, la encuesta pone de manifiesto que la renovacion tecnoldgica
por si sola tampoco resolveria completamente el problema. Una parte muy
importante de los participantes reconoce que utiliza poco o nada los sistemas
de asistencia a la conduccién disponibles.

Por ello, la estrategia mas eficaz deberia basarse en cuatro pilares:

« Mantener correctamente los vehiculos existentes.

« Facilitar una renovacion progresiva hacia vehiculos con mejores sistemas de
seguridad.

« Formar a los conductores para utilizar correctamente las nuevas tecnologias.

« Incrementar la consideracion de la seguridad como criterio prioritario de
compray mantenimiento.

En consecuencia, el objetivo no deberia plantearse simplemente como "retirar los
vehiculos antiguos", sino como reducir progresivamente el riesgo asociado a un
parque envejecido mediante la combinacion de mantenimiento, renovacion
tecnolégica, formacion e incentivos econémicos adecuados.
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